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Der Weg zu nachhaltigem Verkehr?

Im Marz 2007 haben die Staats- und Regierungschefs der Europdischen Union einen
Fahrplan fiir erneuerbare Energiequellen in Europa verabschiedet. Darin steht, unter
anderem, dass 2020 in den EU-Mitgliedsstaaten mindestens zehn Prozent der
Kraftstoffe im Verkehrssektor aus nachwachsenden Rohstoffen stammen miissen -
sogenannte Biokraftstoffe..! Das ist ambitioniert, denn soviel ldsst sich innerhalb der
EU-Grenzen wohl kaum produzieren. Viel wird aus Entwicklungslandern importiert
werden miissen - ein regelrechter Boom zur Ausweitung der Produktion dort hat
bereits begonnen. Auf der Strecke bleiben dabei insbesondere die in Armut lebenden
Menschen in diesen Landern, die durch Vertreibung, Ausbeutung und steigende
Nahrungsmittelpreise existenziell bedroht sind - und damit sozusagen die Folgekosten
einer vordergriindig nachhaltigen Energieversorgung in der EU zu tragen hétten. .
Dies zu vermeiden ist Aufgabe der Europdischen Kommission, die nun verbindliche
Umwelt- und Sozialstandards fiir die Produktion der importierten Biokraftstoffe
festlegen muss. Sollte sich herausstellen, dass das Zehn-Prozent-Ziel nicht auf
nachhaltige Weise erreicht werden kann, muss es angepasst oder gar fallengelassen
werden..



Aufler dem Zehn-Prozent-Ziel selbst hat der EU-Rat im Marz auch beschlossen, dass es
nachhaltig erreicht werde. Daraufthin hat die Kommission eine Definition von
Nachhaltigkeit vorgeschlagen, die zwar einige (mithin unzureichende) Prinzipien zum
Umweltschutz, aber keine zu sozialen Aspekten beinhaltet.2 Das Europdische
Parlament hat seinerseits im September eine Stellungnahme abgegeben, in der ein
Zertifizierungsprogramm vorgeschlagen wird, das sicherstellen soll, dass
Biokraftstoffe ,nicht unmittelbar oder mittelbar ... soziale Probleme wie steigende
Nahrungsmittelpreise und Vertreibung von Menschen verursachen”.? Derzeit arbeitet
die Kommission am Entwurf fiir eine Gesetzesvorlage, der voraussichtlich im Januar
2008 vorliegen wird und klarstellen soll, was ,nachhaltige” Biokraftstoffe als solche
auszeichnen soll und welche Fordermechanismen fiir ihre Verbreitung zur Verfiigung
stehen.

Zehn Prozent! - Schoén, aber woher?

Biokraftstoffe sind fliissige Kraftstoffe, die aus organischem Material hergestellt
werden, ganz {iberwiegend aus Energiekulturen. Man vermischt sie meist mit fossilen
Kraftstoffen und kann dann damit normale Automobile betreiben. Athanol aus stérke-
bzw. zuckerreichen Pflanzen wie etwa Mais und Weizen oder Zuckerrohr und
Zuckerriiben ersetzt dabei handelsiibliches Benzin. Biodiesel eignet sich als
Dieselersatz und wird meist aus Olsaaten wie Raps oder Olpalmen gewonnen.

Einer der Griinde der EU, den Einsatz von Biokraftstoffen zu férdern, ist die Hoffnung,
damit den Ausstof$ klimaschéddlicher Treibhausgase wie etwa Kohlendioxid zu
verringern. Das entsteht zwar auch bei der Verbrennung von Biosprit, aber nur in dem
Mafle, wie es vorher wéihrend des Pflanzenwachstums aufgenommen wurde. Soweit
die Theorie. Tatsédchlich verbrauchen Anbau und Ernte, Verarbeitung und Veredelung,
auflerdem der Transport bis zur Zapfsdule, grofle Mengen Energie, die in der Regel aus
fossilen Energietragern stammt. Die Anbaufldchen entstehen hédufig durch Kahlschlag
und Brandrodung gewaltiger Waldfldchen, was ebenfalls erhebliche Mengen an
Treibhausgasen freisetzt. Ob also tatsdchlich Emissionen verringert werden, hdangt von
den konkreten Produktionsbedingungen ab. Mithin kann es 50 bis 100 Jahre dauern,
bis die Gesamtbilanz einer Biosprit-Produktion zu Netto-Einsparungen an
Treibhausgasen fiihrt*. Zum Klimaschutz eignet sich Biosprit nur unter besonders
glinstigen Bedingungen.

Okobilanzen, die diese Bedingungen berticksichtigen, zeigen, dass Biokraftstoffe aus
tropischen Rohstoffen beziiglich Kohlenstoffreduktion und Kosteneffizienzen besser
abschneiden als solche aus europdischen Rohstoffen.> Trotzdem bevorzugt die EU
einheimische Rohstoffe mittels eines Systems aus Anreizen, Subventionen, Zollen und
technischen Regeln.¢ In jiingster Zeit werden die Nachhaltigkeit der derzeitigen EU-
Biokraftstoffpolitik und ihre Hintergriinde zunehmend in Frage gestellt.”

Gegenwirtig decken Biokraftstoffe etwa ein Prozent des EU-weiten Bedarfs an
Treibstoffen im Verkehrssektor.8 Das Ziel fiir 2020 bedeutet also eine Verzehnfachung
der Nachfrage nach Biokraftstoffen dar.? Soviel Biosprit kann die EU selbst nicht
herstellen. Um die Liicke zu schliefen, wird die EU aus Entwicklungsléndern
importieren, auch, weil dort energiehaltigere Pflanzen wie Zuckerrohr und C)lpalmen
angebaut werden konnen, und das auch noch zu geringeren Kosten.1? Die folgenden
Lander gehoren zu denen, die am besten geeignet sind, die Liicke zu fiillen:



e Malaysia und Indonesien, die zusammen etwa 80 Prozent des Palmols weltweit
produzieren und einen Marktanteil von 20 Prozent des europdischen
Biokraftstoffmarkts bis 2009 anstreben;!! und

e Brasilien, das schon heute etwa die Hilfte der Athanolexporte der Welt tatigt.
Brasilien rechnet damit, die Zuckerrohrproduktion in den nidchsten sechs Jahren
um 55 Prozent zu erhohen, um die erwartete Nachfrage nach Athanol aus der EU
und den USA zu befriedigen.12

Viele andere arme Lander mochten ebenfalls ein Sttick des ,, EU-Biokraftstoff-Kuchens”
- und investieren hoffnungsfroh in einen Ausbau der Produktion. Dem stidlichen
Afrika wird das Potenzial zugeschrieben, sich zum ,Nahen Osten” der Biokraftstoffe
zu entwickeln.?? Berichte aus der jingsten Zeit {iber das Potenzial fiir Biokraftstoffe in
Tansania schitzen, dass fast die Hilfte der Landesfliche fiir die
Biokraftstoffproduktion geeignet ist;4 gleichzeitig wirbt die Regierung des Landes um
Investitionen seitens europdischer Biokraftstoffunternehmen, z.B. der britischen Firma
Sun Biofuels.!5 In Mosambik wurden fast 33 Millionen Hektar - etwa 40 Prozent der
Landesfldche - als fiir den Anbau von Biokraftstoffen geeignet bezeichnet, und Europa
wurde als potenzieller Markt identifiziert.1

Nachhaltig fur wen?

Unter den richtigen Bedingungen bietet der Anbau von Biokraftstoffen wichtige
Moglichkeiten zur Armutsbekdmpfung, denn die wachsende Nachfrage kann
stagnierende landwirtschaftliche Branchen stimulieren und dadurch Arbeitsplétze fiir
Landarbeiter/innen und Mérkte fiir Kleinbduerinnen und -bauern schaffen.1” Die erste
Biodieselkooperative wurde 2005 in Brasilien gegriindet. Sie wendet Methoden der
nachhaltigen Landwirtschaft an und hat die Existenzgrundlagen fiir etwa 25.000
Familien verbessert.!® Vor Ort produzierte Biokraftstoffe konnen aufierdem fiir
marginalisierte Gemeinschaften den Zugang zu Energie erhohen - beispielsweise
konzentriert sich das brasilianische Sozial-Biodieselprogramm auf die
Kraftstoffproduktion fiir netzunabhéngige Stromerzeugung.?®

Leider sind solche Bedingungen, ndmlich nationale Regierungsprogramme und
Unternehmensstrategien mit klaren Zielsetzungen zugunsten armer und
benachteiligter Menschen unter Berticksichtigung 6kologischer Belange im
entstehenden agro-industriellen Modell die Ausnahme. Stattdessen wetteifern die
Akteure in den Entwicklungsldndern um den besten Zugang zu den europdischen
Mirkten - auf Kosten der armen Menschen, die dabei unter die Rider kommen.

Zerstorung von Existenzgrundlagen

Die Abholzung oder das Abbrennen von Regenwildern und anderer kritischer
Okosysteme, die den Biokraftstoffplantagen weichen miissen, st6fit mit Recht auf
erhebliche Kritik seitens der Umweltverbande.?0 Aufierdem drohen Millionen
Menschen im Wettrennen um die besten Marktanteile des zukiinftigen Biosprit-
Geschifts mit der EU von ihrem Land vertrieben zu werden. Diejenigen, die diesem
Risiko am stédrksten ausgesetzt sind, gehtren zu den drmsten und am stédrksten
marginalisierten Bevolkerungsgruppen in den betroffenen Regionen. Die Vorsitzende
des Standigen Forums der Vereinten Nationen fiir Indigene Fragen hat kiirzlich davor
gewarnt, dass weltweit 60 Millionen Menschen moglicherweise von Vertreibung
bedroht sind, um Biokraftstoffplantagen Platz zu machen,?! allein fiinf Millionen in der



indonesischen Region West-Kalimantan (siehe Kasten). In Kolumbien zwingen
paramilitdrische Gruppen Menschen unter Waffengewalt, ihr Land zu verlassen, damit
darauf Olpalmen angepflanzt werden kénnen.22 Wer Widerstand leistet, lauft Gefahr
verschleppt, gefoltert oder gar ermordet zu werden - die Folge ist eine der
schlimmsten Fliichtlingskrisen der Welt.2 Viele dieser Gewalttaten geschehen in den
traditionellen Gebieten indigener Volker oder von Gruppen afrikanischer
Abstammung, die ohnehin weitgehend marginalisiert und chancenlos sind. Aber auch
in Afrika, zum Beispiel in Tansania, werden ganze Bevolkerungsgruppen zukiinftigen
Biokraftstoffplantagen weichen miissen.2*

Wenn Menschen ihr Land verlieren, verlieren sie ihre Existenzgrundlage. Viele landen
schliefdlich in den grofien Slums der Mega-Stddte, ohne Chance auf Arbeit; andere
werden zu Wanderarbeiter/innen oder gar gezwungen, ausgerechnet auf eben jenen
Plantagen, denen sie weichen mussten, unter ausbeuterischen Bedingungen zu
schuften.

Fallstudie: Landkonflikte in Indonesien

Die Anbauflache fur Olpalmen in Indonesien kénnte von heute sechs Millionen Hektar auf 20
Millionen Hektar im Jahr 2020 steigen — ein Gebiet, das fast fiinfmal so groR ist wie die
Niederlande. Oxfams schatzt, dass gegenwartig etwa 400 doérfliche Gemeinschaften in
Auseinandersetzungen uiber Land verwickelt sind, die mit dem Anbau von Olpalmen zu tun
haben. Eine der Regionen, die die groRte Ausweitung der Olpalmenplantagen erlebt, ist West
Kalimantan.

Margaretha Yuniar, 43-jahrige Lehrerin aus dem Dorf Kampuh in West Kalimantan wiinscht
sich fur ihre Kinder vor allem eine gute Ausbildung. Sie und ihre Familie entschieden sich
1996, ihr kleines Grundstiick fiir die Anpflanzung von Olpalmen zu nutzen, um die Ausbildung
der Kinder finanzieren zu kénnen. Daflr ibergaben sie dem Palmdl-Unternehmen PT Ponti
Makmur Sejahtera (PMS) ihre 7,5 Hektar groRe Parzelle. Im Gegenzug sollten sie zwei Hektar
zuriickbekommen, um darauf selbst Olpalmen anzupflanzen. PT PMS wiirde fiinf Hektar
behalten und Yuniar und ihrer Familie jedes Jahr finf Prozent des Nettogewinns auszahlen.
Der verbleibende halbe Hektar war fiir Wohnraum vorgesehen.

Erst sechs Jahre spéater, im Jahr 2002, erhielt Yuniar nicht zwei, sondern nur eineinhalb
Hektar zurlick, und nicht von dem Land, das sie urspriinglich bergeben hatte. Dann aber
meldete der urspriingliche Besitzer dieses Grundstiicks ebenfalls darauf Anspriiche an, und
erlaubte Yuniar und ihrer Familie nicht, von dort Palmdl zu ernten. In der Zwischenzeit war in
Indonesien eine lahmende Wirtschaftskrise eingetreten, und PT PMS fusionierte mit dem
malaiischen Unternehmen Austral Enterprises Berhad und wurde im Jahr 2005 von Golden
Hope, einem der groRten Betreiber von Olpalmenplantagen in Indonesien, iibernommen.
Keine Chance auf Ausgleich und Entschadigung fir Yuniar!

Im Juni 2007 demonstrierten 800 Bauern und Bauerinnen vor dem Biro des bupati, des
Gouverneurs des Verwaltungsbezirks, der normalerweise fir die Ausstellung der
Konzessionen an Unternehmen zustandig ist.

.Etwa 50 Bauerinnen waren bei der Demonstration“, sagt Yuniar. ,Wir kamen mit unseren
Kindern. Aus unserem Dorf Kampuh waren neun meiner Freundinnen mit dabei.”

Trotz mehrerer Gesprache und neuer Angebote von Golden Hope ist das Problem des
Eigentumsrechts an dem Grund und Boden bislang nicht gel6st worden.

Auch wenn es Menschen gelingt, die Verfligungsgewalt tiber ihr Land zu behalten,
bedrohen die zerstorerischen Anbaumethoden der Plantagen ihre Existenzgrundlagen.
Die Bewéasserungsmethoden auf den Plantagen konnen die Wasserknappheit
verschdrfen. Das erschwert es den Kleinbauern der Gegend, selbst Ackerbau zu
betreiben.. Boden und Gewisser kénnen durch Abwasser aus den Ol-Miihlen und
chemisch verseuchtem Oberfldchenabfluss verschmutzt werden, mit katastrophalen




Folgen fiir die flussabwérts der Plantagen lebenden Menschen;? die Luft kann durch
Agrochemikalien oder das Abbrennen der Felder vergiftet werden.26

Unmenschliche Arbeitsbedingungen

Auf den Plantagen sind die Arbeitsbedingungen teilweise menschenunwiirdig.
Arbeitskrifte auf Zuckerrohrplantagen in Brasilien werden nach ihrer Arbeitsleistung
bezahlt - sie verdienen teils kaum mehr als einen US-Dollar pro Tonne. Dies
Akkordsystem benachteiligt Frauen, die korperlich meist nicht in der Lage sind,
ebenso viel wie ihre ménnlichen Kollegen zu ernten. Auch miissen sie sich héufig
gleichzeitig um ihre Kinder kiimmern und bringen sie daher auf die Plantagen mit -
was ihre Erntemengen weiter verringert.

Auf den Olpalmenplantagen in Indonesien werden Frauen oft in unbezahlte Formen
der Arbeit hineingezogen, um ihren Eheméannern zu helfen, deren Produktionsquoten
zu erfiillen.?” Diese Arbeit fallt zusétzlich zu ihren anderen Aufgaben an, wie
Versorgung der Kinder, Nahrungsmittelproduktion, Wasserholen und das Sammeln
von Brennholz, das allein aufgrund der GrofSe der Plantagen lange Wege erfordert. In
Indonesien werden Frauen auch regelméfiig diskriminiert: sie erhalten geringere
Lohne als Manner, mit der Begriindung, ihre Arbeit sei angeblich leichter.28 In
Malaysia machen Frauen etwa die Hilfte der Belegschaft auf Plantagen aus und
werden typischerweise eingesetzt, um gefdhrliche Herbizide und Pestizide zu spritzen.
All zu oft fehlen dabei ordnungsgeméfie Ausbildung und Sicherheitsausriistung, mit
ernsthaften Folgen fiir ihre Gesundheit.??

Mancherorts leben die Arbeitskréfte in erbarmlichen Verhéltnissen - ohne Zugang zu
sauberem Wasser und oft gezwungen, Lebensmittel und Medikamente zu
tiberteuerten Preisen bei der Plantage selbst zu kaufen. In manchen Fillen sind die
Arbeitskrifte aufgrund aufgelaufener Schulden an die Plantage gebunden, was
letztlich eine modernere Form der Sklavenarbeit ist.30 Arbeitsschichten dauern
manchmal 12 Stunden, bei Temperaturen von iiber 30° C - Todesfille durch
Erschopfung sind keine Seltenheit. 14 Menschen starben so wahrend der Ernten
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Die Arbeiter/innen kénnen héufig keine besseren Arbeitsbedingungen erreichen, weil
ihnen das Recht, sich zu organisieren oder Gewerkschaften zu griinden, praktisch
verweigert wird. In Kolumbien sind Gewerkschafter/innen der Palmolbranche
gefoltert und ermordet worden.32 In anderen Teilen Lateinamerikas wird die Bildung
effektiver Gewerkschaften durch einschrankende Gesetze, Einschiichterung und eine
generelle Unzuldnglichkeit der Arbeitnehmerrechte verhindert.3

In Indonesien ist die Lage nicht viel besser. Dort stellte der Internationale
Gewerkschaftsbund zwar fest, dass es ein gesetzlich anerkanntes Recht auf Bildung
von Gewerkschaften gibt, die Gewerkschaftsrechte jedoch in der Praxis durch
Einschiichterung sowie langwierige Mediationsverfahren nahezu aufier Kraft gesetzt
werden, weswegen Gewerkschaften auf illegale Streiks zurtickgreifen miissen.3* So hat
Musim Mas, ein indonesisches Palmolunternehmen, im vergangenen Jahr als
Vergeltungsmafinahme fiir einen Streik mehr als 700 Gewerkschaftsmitglieder
entlassen, die Arbeitskréfte und 1.000 Familienmitglieder mit Gewalt aus ihren
Heimen gerdumt und ihre Kinder vom Schulbesuch ausgeschlossen.3>



Ausbeutung von Kleinbauerinnen und -bauern

Etwa 30 Prozent des indonesischen Palmols wird von Kleinbduerinnen und -bauern
produziert, die Existenzgrundlage fiir bis zu 4,5 Millionen Menschen. Die meisten sind
Menschen aus dorflichen Gemeinschaften und indigenen Bevolkerungsgruppen, die
den sich ausweitenden Plantagen weichen und ihr Land hergeben mussten und mit
einem zwei Hektar kleinen Stiick Land ,, belohnt” wurden, auf dem sie selbst Olpalmen
anpflanzen konnten. Diese Kleinbduerinnen und -bauern sind in Schuldknechtschaft
an die Palmolunternehmen gebunden, die die Kredite zur Verfiigung stellen, mit
denen das Land vorbereitet und die Setzlinge gekauft werden. Die Schulden hdufen
sich im Laufe der ersten Zeit an, bis die C)lpalmen nach etwa acht Jahren einen Profit
abwerfen. Die Ernten miissen die Bauern und Biuerinnen an die Unternehmen
verkaufen, bei denen sie verschuldet sind, auch weil die Ernte innerhalb von 48
Stunden weiterverarbeitet werden muss und die Kleinbauern und -biduerinnen damit
gar keine andere Wahl haben, an wen sie verkaufen. Den Kaufpreis diktiert das
Unternehmen, und er hat wenig oder nichts mit dem Marktpreis fiir Biosprit zu tun.
Die Bezahlung findet oft verspatet statt und ist immer wieder durch verschiedene
undurchsichtige Abziige gekiirzt.36

Nahrungsmittelsicherheit in Gefahr

Die Produktion von Biokraftstoffen steht im Wettbewerb um Ressourcen mit
Nahrungsmitteln und anderen landwirtschaftlichen Produkten. Ein neuer Bericht der
Erndhrungs- und Landwirtschaftsorganisation der Vereinten Nationen (FAO) und der
Organisation fiir wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung (OECD)
prognostiziert tiber das kommende Jahrzehnt weltweite Preissteigerungen fiir
Nahrungsmittel. Die Preise diirften, bezogen auf die letzten Jahre, um 20 bis 50 Prozent
anziehen. Biokraftstoffe sind eine der Hauptursachen.?” Hohere Preise fiir
landwirtschaftliche Produkte kénnten, nach jahrzehntelanger Stagnation der globalen
Rohstoffmaérkte, fiir einige der Millionen armer Bauerinnen und Bauern ein Segen sein
- aber nur unter entsprechenden Voraussetzungen in einem gerechten Markt..3 Viele
werden das Nachsehen haben.

In Armut lebende Menschen haben in der Regel kaum Zugang zu den Chancen auf
dem globalen Biokraftstoffmarkt und kénnen daher die Nachteile durch gefdhrdete
Nahrungsmittelsicherheit nicht durch Erwerbsmoglichkeiten im Biosprit-Geschaft
ausgleichen. Auf nationaler Ebene sind Lander mit niedrigem Einkommen, die zudem
auf Nahrungsmittelimporte angewiesen sind, am stiarksten gefdhrdet. Die FAO
bezeichnet 82 Lander - davon mehr als die Halfte in Afrika - als Lander mit niedrigem
Einkommen und einem Nahrungsmitteldefizit (Low Income Food Deficit Countries -
LIFDCs). In diesen LIFDCs lebt fast zwei Drittel der Weltbevolkerung. Die Lander sind
aus unterschiedlichen Griinden auf Nahrungsmittelimporte angewiesen. Manche
exportieren landwirtschaftliche Produkte (etwa Palmol) und importieren
Grundnahrungsmittel. In solchen Landern konnten steigende Exportpreise aufgrund
der Nachfrage nach Biokraftstoffen hohere Ausgaben fiir Importe ausgleichen.
Allerdings werden auch in diesen Landern eben auch diejenigen unter dem Druck
hoherer Nahrungsmittelpreise zu leiden haben, die an den Ertragen durch steigende
Agrarexportpreise nicht beteiligt sind.

Andere LIFDCs sind schon jetzt schlichtweg nicht in der Lage, gentigend
Nahrungsmittel fiir den Eigenbedarf zu produzieren. Die Griinde dafiir kénnen in
Konflikten, mangelhafter Infrastruktur, geographischen Gegebenheiten oder den



ortlichen klimatischen Bedingungen liegen. Fiir solche Lander bergen Biokraftstoffe
keine Chancen, sondern nur Risiken.

Mit steigender Nachfrage nach Biosprit hingen Nahrungsmittel- und Olpreise stirker
voneinander ab. Die Ubertragung der Preisschwankungen von den Energie- in die
Nahrungsmittelméarkte ldsst auch die Nahrungsmittelpreise stdrker fluktuieren. Das
Zehn-Prozent-Ziel der EU wird diese Situation verschérfen.? Grof3e, plotzliche
Preisschwankungen konnen mitunter eine noch grofiere Gefahr bedeuten als
gemadchlich steigende Nahrungsmittelpreise. Denn arme Menschen, die manchmal
mehr als 50 Prozent ihres Einkommens fiir Nahrungsmittel ausgeben miissen, sind
weniger als andere in der Lage, Preisschocks zu verkraften.

Fazit: Soziale Prinzipien sind dringend
erforderlich

Biokraftstoffe miissen nicht notwendigerweise katastrophale Folgen fiir arme
Menschen im Stiden haben - sie sollten vielmehr neue Marktchancen und
Moglichkeiten zur Existenzsicherung bieten. Aber das zur Erfullung des EU-Ziels
entstehende agro-industrielle Modell bietet bislang wenig Chancen und viele Risiken.
Ohne angemessene Bestimmungen der Regierungen der Export- und Importlander
und insbesondere verbindliche Verhaltensregeln fiir agro-industrielle Konzerne
werden die oben skizzierten negativen sozialen Folgen im Zuge des Wettbewerbs
weiter verscharft.

Sozialstandards

Die EU hat bereits angekiindigt, Umweltstandards fuir die Biokraftstoffproduktion zu
erarbeiten, aber Sozialstandards sind ebenso wichtig - fiir sdmtliche Biokraftstoffe
jedweder Herkunft. Solche Standards miissen sich an den folgenden Zielen orientieren:

1 Alle Arbeitskrifte, Manner wie Frauen, arbeiten unter menschenwtirdigen
Bedingungen nach der Definition der Internationalen Arbeitsorganisation (ILO).

2 Der Anbau von Rohstoffen fiir Biosprit hat keine schddlichen Auswirkungen fiir
dorfliche Gemeinschaften oder indigene Volker und geschieht nur nach
ausfiihrlicher Anhorung der Betroffenen und nur mit deren aktivem
Einverstandnis.

3 Der Umgang mit Kleinbauern und -bduerinnen ist fair und transparent.
4 Das Recht auf Nahrung wird gewahrt.4

Die dringend benétigten Prinzipien und Kriterien fiir die nachhaltige Produktion von
Biokraftstoffen sollten in einem Prozess entstehen, der die Beteiligung der
Exportlander und insbesondere der Betroffenen vor Ort garantiert, insbesondere die
der Plantagenarbeiterinnen und -arbeiter, Kleinbduerinnen und -bauern, dorfliche
Gemeinschaften und indigene Vélker. Die Sozialstandards sollten auch
Zertifizierungsmoglichkeiten fiir Kleinbduerinnen und -bauern vorsehen, wie
Programme zur Gruppen-Zertifizierung.

Die EU muss sicherstellen, dass die Biospritplane Europas nicht zu Lasten armer
Menschen in Entwicklungsldndern verwirklicht werden. Die Sicherstellung der



Nachhaltigkeit hat Vorrang vor dem Erreichen des Zehn-Prozent-Zieles, und letzteres
sollte nicht als unverriickbar gelten. In einem transparenten und formalisierten
Prozess, mit jahrlichen Wirkungsanalysen und Untersuchungen der
Erndhrungssicherheit in den betroffenen Landern, muss die Umwelt- und
Sozialvertrédglichkeit des Zehn-Prozent-Zieles regelméfiig tiberpriift und
gegebenenfalls auch revidiert und fallengelassen werden, wenn es nicht auf
nachhaltige Art und Weise erreicht werden kann.
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Ein neueres Papier der Kommission schéatzt, dass die EU 20 Prozent der Rohstoffe
wird importieren missen, unter der Annahme, dass Technologien der zweiten Generation in
kommerziellem Mal3stab zur Verfugung stehen. Sollte dies nicht der Fall sein, wird der
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13 Andrew Owens, CEO von Greenergy bei der Biofuels Markets Africa Conference, 30
November—1 Dezember 2006, Kapstadt.

14 Zum Beispiel, ,Liquid Biofuels for Transportation in Tanzania: Potential and

Implications for Sustainable Agriculture and Energy in the 21% Century*, Deutsche Gesellschaft
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biologischer Vielfalt und nattrlicher Kohlenstoffsenken wie Regenwalder oder Feuchtgebiete
verursachen und dadurch sogar zu erhéhten Kohlenstoffemissionen beitragen. Siehe
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perspective“, Fidel Mingorance, Brussel: Coordination Belge pour la Colombie, 2006.
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lokalen Bevolkerung — in einer Gegend von Sao Paulo steigt wahrend des Abbrennens die Zahl
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gesundes Leben; ein Recht, zu dessen Schutz sowohl der Staat als auch die internationale
Gemeinschatft verpflichtet sind.
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